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Insect deflector for car bonnet - with double air curtain over 
windscreen to deflect airstream at steep angle 
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(16.12.76) B626-35 
The improved insect deflector is mounted at the front 
edge of the bonnet and has a concave upper face (8) to defl- 

" ect a first airstr- 

^ earn (5) upwards 

at a steep angle, 
and with a high 
velocity. The de- 
flector is hollow 
and a second air- 
stream (6) is de- 
flected upwards 
at the back of the 
deflector at a sh- 
allower angle. 
The double airst- 
ream ensures that even heavy insects are effectively defl- 
ected, without increasing the drag of the deflector unduly. 
The first airstream imparts a vertical component to the in- 
sect velocity so that the second airstream can add its effect 
and deflect the insect. 4. 6. 75 as 524739 (I4pp). 
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Insektenabweiser ftir Kra ftfahrzeuge 



Die Erfindung betrifft einen Insekrenabweiser for Kraftfahrzeuge mit einer 
vor der Windschurzscheibe im Bereich der Fronrhaube vorzusehenden Lufr- 
leitflache zum Ablenken des Fahirrwindes von der Windschurzscheibe bei 
fahrendem Kraftfahrzeug durch Erzeugung einer nach oben gerichreten 
Luftstromung . 



Ein derarHger Insekrenabweiser isr bereits bekannt und besitzr eine Lufr- 
leitfiache in Form zweier symmefrisch zur Fahrzeuglangsachse anzuordnen- 
der LeitflUgel von denen jeder eine schrdg nach oben und aussen gerichrete 
Lufrstrbmung erzeugr. Bei dem bekannfen insekrenabweiser bilden die bei- 
den LeifflUgel eine keilfbrmige, in Fahrhrichrung weisende Spirze, welche 
bei einem Unfall die Gefahr erheblicher Verletzungen mir sich bringr, 
sodaB der bekannfe Insekrenabweiser derzeif nichr zur Verwendung zuge- 
lassen \s\ . Ausserdem bietet der bekannte Insekrenabweiser einen erheblichen 
Luftwidersfand. da praktisch der gesamre Fahrrwind seirlich an dem Fahrzeug 
vorbeigeleitet werden muB, und 1st uberdies insofern nichf voll befriedigend, 
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a!s zwischen seiner Ruckseite und der Windschutzscheibe Wirbel auftreten, 
die zur Folge haben, daB immer wieder einzelne Insekten auf die Wind- 
schutzscheibe gelangen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen verbesserten Insektenab- 
weiser der eingangs beschriebenen Art anzugeben, der infolge eines gunsti- 
geren Strdmungsverlaufs nur einen geringen Luftwiderstand besitzt und damit 
nur zu einem unwesentlich erhohten Kraftstoffverbrauch fuhrt und der ausser- 
dem auch schwere Insekten wie groBere Kdfer, Bienen etc v sicher von der 
Windschutzscheibe ablenkt. 

Zu diesem Zweck ist erfindungsgemdB ein weiteres Luftleitelement zur Erzeu- 
gung einer,in Fahrtrichtung hinter der von der Luftleitf lache erzeugten ersten, 
nach oben gerichteten Stromung wirksamen, zweiten nach oben gerichteten 
Stromung vorgesehen. 

Die Erfindung beruht auf der Erkenntnis, daB die Wirksamkeit einer Luftstromung 
bzw. eines Luftvorhangs vor der Windschutzscheibe sehr stark von der Flug- 
richtung der von der Windschutzscheibe fernzuhaltenden Insekten abhangig ist, 
und daB bei im wesentlichen senkrechten Auftreffen der Insekten auf die 
Luftstromung auch eine starke Luftstromung besonders von schw^reren Insekten 
leicht durchbrochen wird. Wenn nun aber gemdB der Erfindung zwei in Fahrt- 
richtung hintereinander liegende Luftstromungen vorhanden sind, oder zwei 
gestaffelte Luftvorhdnge, dann erhalten die Insekten, welche die erste bzw. 
die vordere Luftstromung durchbrechen, eine nach oben gerichtete Geschwindig- 
keitskomponente, die dazu fuhrt, daB diese Insekten unter einem gUnstigeren 
Winkel auf die zweite Luftstromung auftreffen und somit liber den oberen 
Rand der Windschutzscheibe, insbesondere Uber das Dach des Kraftfahrzeugs, 
hinweggeleitet werden kdnnen. 

Auf Grund der Tatsache, daB die beiden Luftstromungen nacheinander wirksam 
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werden und die Ablenkung der Insekten gegebenenfalls in zwei aufeinander 
fcl^encj^i, Smitten ©j-ft9^; 9bf f^rnor mcfgllch, octor beicte Lufta#r$- 

mungen relativ schwadr auszubilden, ohne dafl die angestrebte Wirkgng hi^r— 
durch beeintrdchtigt wUrde. Dies bringt eine Verringerung des Luftwiderstan- 
des und sine Senkung des Energiebedrfrfs mit sich # 

In Weiterbildung der Erfindung 1st es vorteilhaft, wenn die Luftjeitf Idche und 
das Luftleitmittel im wesentlichen horizontal verlaufen, da auf diese Weise 
erreichbar ist, daG sich vor der Windschutzscheibe zwei breite Luftvorhdnge 
ergeben, ohne daG es erforderlich ware, einen grdsseren Teil des Fahrtwindes, 
bezogen auf die Fahrzeugldngsachse, seitlich nach aussen abzulenken, wie 
dies bei dem vorbekcjnnten Insektenabweisep der Fall ist, Hierdurph wird eben- 
falls eine Verringerung des Luftwiderstandes und eine Verbesserung der Energie- 
bilanz erreicht. 

Es ist" auch gUnstig, wenn die Luftleitf lache und das weitere Luftleitelement 
derart ausgebildet und angeordnet sind, daB die beiden Luftstromungen unter 
verschiedenen Winkeln gegenUber der Horizontalen geneigt sind, insbesondere 
derart, daft die in Fahrtrichtung vordere Luftstromung steil nach oben gerich- 
tet ist und daB die zweite Luftstrdmung zwischen der Windschutzscheibe und 
der ersten Luftstromung flacher nach oben gerichtet ist. Durch diese Ausgestal- 
tung des Insektenabweisers ergibt sich fUr die die vordere Luftstromung durch- 
brechenden Insekten eine krdftige nach oben gerichtete Geschwindigkeitskompo- 
nente, wdhrend gleichzeitig bezUglich der zweiten Luftstromung ein gUnstiger 
Auftreffwinkel erreicht wird y da die Umlenkung der Insekten urn so leichter ist, 
je geringer die erforderliche Richtungsdnderung ist. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
bung zweier in der Zeichnung schematisch dargestellter AusfUhrungsbeispiele. 
In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer ersten AusfUhrungsform eines 

Insektenabweisers gemdfj der Erfindung in montiertem Zustand; 
Fig. 2 eine Draufsicht auf den Insektenabweiser gemdG Fig. 1; 
Fig. 3 eine Unteransicht des Insektenabweisers gemdfi Fig. 1 und 2; 
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Fig. 4 einen Querschnitt durch den Insektenabweiser gemaB Fig. 3, langs der 

Linie IV - IV in dieser Fig. und 
Fig. 5 einen Querschnitt durch eine abgewandelte Ausfuhrungsform eines 

Insektenabweisers gemaB der Erfindung. 

In Fig. 1 der Zeichnung ist die Kontur der Frontpartie eines Kraftfahrzeuges 
dargestellt, welches eine Fronthaube 1 , eine Windschutzscheibe 2 und ein 
Fahrzeugdach 3 besitzt. Be? einem derarrigen Kraftfahrzeug strbmt der Fahrt- 
wind normalerweise etwa gemaB der gestrichelt eingezeichneten Strbmungslinie 
4. Der Fahrtwind strbmt also zunachst etwa parallel zur Fronthaube 1 und wird 
dann nach oben abgelenkt, wobei sich im unreren Teil der Windschutzscheibe 
2 eine tote Zone ergibt. AnschlieBend strbmt der Fahrtwind dann etwa parallel 
zu der Windschutzscheibe 2 und dann flach Uber das Fahrzeugdach 3 hinweg. 

Wenn nun im Bereich des vorderen Endes der Fronthaube 1 ein erfindungsge- 
maBer Insektenabweiser angebracht wird, dann ergeben sich eine erste Luft- 
strbmung, die etwa langs einer strichpunktierten Strbmungslinie 5 verlauft, so- 
wie eine zweite Luftstrbmung, die etwa langs einer strichpunktierten Strbmungs- 
linie 6 verlauft. Die erste Strbmungslinie 5 - nachstehend kurz als erste Strb- 
mung 5 bezeichnet - schlieBt mit der etwa horizontal verlaufenden Fronthaube 
1 einen Winkel pi ein, wahrend die zweite Strbmungslinie 6 - nachstehend kurz 
als zweite Strbmung 6 bezeichnet - mit der Fronthaube 1 einen Winkel/3 
einschlieBt. Die erste Strbmung 5 verlauft steiler und die zweite Strbmung 6 
flacher nach oben, wie dies aus Fig. 1 und 4 deutlich wird. 

Wie insbesondere Fig. 4 zeigt, besitzt der Insektenabweiser eine Luftleit- 
flbche 8, die der Erzeugung der ersten Luftstrbmung 5 dient. Die Luftleitf lache 
8 wird durch die Oberseite eines Wandungsabschnitts 9 gebildet, dessen Unter- 
seite den oberen Teil eines zweiten Luftleitelements in Form einer flachen 
DUse 10 bildet. Die DUse 10 besitzt eine langgestreckte , etwa horizontal 
und parallel zur Fronthaube 1 verlaufende DUsenbffnung 12, die der Wind- 
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schufzscheibe 2 dts KraftfaHrzeuges *ugewandt ist. Di* (?Osen&ffrtung 12 wfrd 
oben durch die Unterseite des Wandabschnitts 9 begrenzt and unten durch 
den oberen Rand eines im wesentlichen vfcrtikal verlaufenden StauprofiU 13. 

An dem Stauprofil 13 sind Seitenwande 14 angeformt, die langs ihres oberen 
Randes mit dem Wandungsabschnitt 9 verbunden sind, SodaG sich eln durch 
die Seitenwande 14, den Wandungsabschnitt 9 und das Stauprofil 13 begrenz- 
ter Stauraum ergibt, der auf seiner Vorderseite - in Fig. 4 links - eine Ein- 
laRoffnung 15 fUr den Fahrtwind besitzt. Die Unterseite des'Stauraums ist bei 
dem betrachteten AusfUhrungsbeispiel durch die Fronthaube 1 verschlossen. 

Im allgemeinen wird man den Insektenabweiser in Richtung der DUsenbffnung 
12 kurzer halten, als die Windschutzscheibe 2 breit ist. Urn trotzdem eine 
vollstandige Abschirmung der Windschutzscheibe zu erzielen ist der Stauraum 
durch Leitwande 16 unterteilt, von denen insbesondere die in der Nahe der 
Seitenwande 14 liegenden, ausgehend von der EiniaBoffnung 15 bogenformig 
nach aussen gekrummt sind, urn breitere Auffacherung der zweiten Luftstrbmung 
6 in Richtung auf die Windschutzscheibe 2 zu erzielen. Die der Windschutz- 
scheibe zugewandten Enden der Leitwande 16 bilden Stege zwischen dem oberen 
Rand des Stauprofils 13 und der Unterseite des Wandungsabschnitts 9 # Die der 
EiniaBoffnung 15 zugewandten Enden der Leitwande 16, die langs ihres oberen 
Randes mit der Unterseite des Wandungsabschnitts 19 verbunden sind, sind Uber 
einen zwischen den beiden Seitenwanden 14 verlaufenden Verbindungssteg 17 
miteinander verbunden. Die Seitenwande 14 und das Stauprofil 13 sind langs 
ihres unteren Randes mit Randf lanschen 18, 19 versehen. Diese Randflansche 
18,19 bilden zusammen mit dem Verbindungssteg 17 einen umlaufenden Rahmen. 
Der Rahmen ist auf seiner Unterseite mit einer Schicht 20 aus elastisch verform- 
barem Material versehen, insbesondere mit einer Moosgummischicht beklebt. 
Mit Hilfe der Schicht 20 laBt sich ein dichtender AbschluR zwischen der Front- 
haube 1 und dem Insektenabweiser erzielen, insbesondere wenn der Insektenab- 
weiser mit der Fronthaube 1 verklebt wird. 
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Aus der Beschreibung Fig. 1 bis 4 wird deutlich, da(3 der Insektenabweiser 
gemdfi der Erfindung leicht und einfach auf der Fronthaube eines Kraftfahr- 
zeugs angebracht werden kann, und zwar auch nachtrdglich, wobei seine Forrn 
und zwar insbesondere die Form der Luftleitf Idche 8, entsprechend dem Fahrzeug- 
typ gewdhlt werden kann, an dem der Insektenabweiser angebracht werden soil. 
Die optimalen Strdmungsverhdltnisse lassen sich dabei mit w^nigen Typeh von 
Insektenabweisern fUr eine Vielzahl von unterschied lichen Kraftfahrzeugen, ins- 
besondere Personenkraftwagen, weitgehend anndhern. 

Der Insektenabweiser gemdfi Fig 1 bis 4 kann ver jleichsweise einfach und billig 
hergestellt werden, wenn man ihn als einstUckiges Kunststoffteil herstellt. 

Wdhrend vorstehend ein Insektenabweiser beschrieben wurde, der als getrenn- 
tes Zubehbrleil fUr Automobile hergestellt wird, soil nachstehend anhand der 
Fig. 5 ein Insektenabweiser erldutert werden, der teilweise durch das Material 
der Fronthaube 1 selbst gebildet wird. Bei diesem Insektenabweiser wird der 
Wandungsabschnitt 9 durch Stanzen und Pressen unmittelbar aus dem Material 
der Fronthaube 1 hergestellt. Die Oberseite des Wandungsabschnitts 9 dient da- 
bei wieder der Erzeugung einer ersten, relativ steil nach oben gerichteten Luft- 
strdmung 5. Das Stauprofil 13 ist bei der Ausfuhrungsform gemdf} Fig. 5 langs 
des beim Stanzen erzeugten Schlitzes angeordnet und mit einem nach vorn wei- 
senden Schenkel 13a sowie mit einem in Richtung auf die Windschutzscheibe 
weisenden Schenkel 13b versehen. Der Schenkel 13b dient der Befestigung des 
Stauprofils 13 an der Unterseite der Fronthaube 1 # Der nach vorn weisende 
Schenkel 13a bildet einen Boden fUr den Stauraum des betrachteten Insektenab- 
weisers. Im allgemeinen wird der im Motorraum eines Fahrzeugs unter der Front- 
haube 1 herrschende Staudruck ausreichen urn eine krdftige zweite Luftstrdmung 
6 durch die Dusendffnung 12 des konstruktiv mit der Fronthaube vereinigten 
Insektenabweisers zu gewdhrleisten. Gegebenenfalls besteht aber auch die Mbg- 
lichkeit den Schenkel 13a bis zu besonderen LufteinlaRschlitzen am vorderen 
Ende der Fronthaube 1 zu verldngern, oder auf andere geeignete Weise fur 
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die Erzeugung eines geeigneten Stcfudrucks auf der Innenteite der DUsendffnung 
12 zu sorjjen. Bei einem konstruktrv mit der Fronthraube 1 vereinigten Insekten- 
abweiser gemdB der Erfindung, lassen sich die fUr das betreffende Fahrzeug idealen 
Stromungsverhdltnisse besonders genau verwirklichen. Ausserdem laBt sich je nach 
den Gegebenheiten tinter Umstanden eind bessere Kuhlwirkung ftir einen unter 
der Fronthaube 1 befindlichen Motor erreichen, soda B die fUr die Erzeugung 
der beiden Luftstrbmungen 5 und 6 erforderliche Energie mindestens teilweise 
dadurch kompensiert wird, daB der LUfter fUr den Motor entsprechend schwdcher 
dim -ensioniert werden kann. Warme, aus der Umgebung des Motors zur Erzeugung 
der zweiten Luftstr<5mung erhaltene Luft kann ferner'einem Vereisen der Wind- 
schutzscheibe 2 entgegenwirken. 

AbschlieBend sei noch darauf hingewiesen, daB ein besonderer Vorteil von In- 
sektenabweisern gemdB der Erfindung darin besteht, daB der doppelte Vorhang 
aus den zwe! Luftstrbmungen und die geringe Verwirbeiung der Luft im Bereich 
der Windschutzscheibe auf Grund der gUnstigen Fuhrung der beiden Luftstromun- 
gen 5 und 6 zu dem Ergebnis fuhren, daB auch Schnee und Regen in erheblichem 
Umfang von der Windschutzscheibe ferngehalten werden und daB insbesondere der 
fein verteilte Schmutzwassernebel, welcher insbesondere in der kalten Jahreszeit 
bei nasser Fahrbahn sonst sehr schnel! zu einer Verschmutzung der Windschutz- 
scheibe fuhrt und ein hdufiges Waschen derselben erforderlich macht, nahezu 
vollstdndig von der Windschutzscheibe ferngehalten wird. 
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PatentansprUche 

Insektenabweiser fUr Kraftfahrzeuge mit einer vor der Wlndschutzscheibe 
im Bereich der Fronthaube vorzusehenden Luftleitflache zum Ablenken des 
Fahrtwindes von der Wlndschutzscheibe bei fahrendem Kraftfahrzeug durch 
Erzeugung einer nach oben gerichteten Luftstromung, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl ein weiteres Luftleitelement (Duse 10) zur 
Erzeugung eine r/ in Fahrtrichtung hinter der von der Luftleitflache (19) er- 
zeugten ersten, nach oben gerichteten Luftstromung (5) w irksamen, zweiten 
nach oben gerichteten Luftstrdmung (6) vorgesehen ist # 



2. Insektenabweiser nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dafi die Luftleitf lache (8) und das zweite Luftleitelement (DUse 10) 
im wesent lichen horizontal verlaufen. 

3. Insektenabweiser nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeich n e t, daB die Luftleitf lache (8) und das zweite Luftleitelement 
(DUse 10) derart ausgebildet und derart angeordnet sind, daB die beiden 
LuftstrSmungen (5,6) unter verschiedenen Winkeln (aft) gegenUber der 
Horizontalen geneigt sind. 
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4^lrrt«kt^nabwei$er nach Ansprucb 3,,d g d u h "J rk e n n z e i c K- J 0 
net, daG die In Fahrtrichtung vordere Luftstromung (5) sfeil nach oben 
gerichtet ist und dafi die zweite Luftstromung (6) zwischen der Windschutz- 
scheibe (2) und der ersten Luftstromung (5) flacher nach oben gerichtet ist. 

5. Insektenabweiser nach einem der AnsprUche 1 bis 4, g e k e n n z e i c h-* 
net d u r c h ejnen Wandungsabschnitt (9), der mit seiner Oberseite 

die erste Luftleiff lache (8) und mit seiner Unterseite den oberen Teil'des 
zwejten Luftleitelements (Duse 10) bildet. 

6. Insektenabweiser nach einem der AnsprUche 1 bis 5, d a d u r e d g e k e n n~ 
z e i c h n e t, dafi das zweite Luftleitelement in Form einer Duse (10) aus- 
bildet ist. 

7. Insektenabweiser nach Anspruch 6, d a d u r c h gekennzeichnet, 
daft Idngs des der Windschutzscheibe (2) zugewandten Randes der LufHeit- 

f lache (8) ein im wesentlichen vertikai verlaufendes Stauprofil der DUse (10) 
vorgesehen ist, dessen oberer Rand zur Bildung mindestens einer flachen, 
zur Windschutzscheibe weisenden DUsenoffnung (12) zumindest abschnittsweise 
unter der Luftleitf lache (8) endet, 

8. Insektenabweiser nach Anspruch 5 und 7, dadurch gekennzeich- 
net, dafi der obere Rand des Stauprofils (13) Uber Stege mit dem Wandungs- 
abschnitt (9) verbunden ist. 

9. Insektenabweiser nach Anspruch 5 oder 8, dadurch gekennzeich- 
n e t, daG unter der Unterseite des Wandungsabschnitts (9) Leitwande (16) zur 
seitlichen Fuhrung der zweiten Luftstromung (6) vorgesehen sind, 

10. Insektenabweiser nach Anspruch 8 und 9, dadurch gekennzeich- 
n e t, dafi die Leitwande (16) die Stege bilden. 
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11. insektenabweiser nach Anspruch 9 oder 10. dadurch g e k e n n - 
z e ? c h n e t, daR die Leitwande (16) derart ausgebildet sind, daR 
sich die zweite Luftstromung (6) in Stromungsrichtung facherformig ver- 
breitert. 

12. Insektenabweiser nach Anspruch 5 und einem der AnsprUche 7 bis 11, d a- 
durch gekennzeichnet, daR das Stauprofil (13) vorzugs- 
weise einstuckig angeformte, quer zur DUsenbffnung (12) verlaufende Seiten- 
wande (14) aufweist, deren oberer Rand zur Bildung eines seitlich geschlos- 
senen Stauraums mit dem Wandungsabschnitt (9) verbunden ist. 

13. Insektenabweiser nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich- 
n e t, daR die unteren, vorzugsweise als Randflahsche (19) ausgebildeten, 
Rdnder der Seitenwdnde (14) Uber einen parallel zu dem Wandungsabschnitt 

(9) verlaufenden Verbindungssteg (17) miteinander verbunden sind. 

14. Insektenabweiser nach einem der AnsprUche 7 bis 13, d a d u r c h g e - 
kennzeichnet, daR das Stauprofil (13) einen vorzugsweise ein- 
stUckig angeformten unteren Randflansch (18) aufweist, der zur Befestigung 
an der Fronthaube (1) dienen kann. 

15. Insektenabweiser nach einem der AnsprUche 12 bis 14, dadurch g e- 
kennzeichnet, daR der untere Randflansch (18) des Stauprofils 
(13) und die unteren Randflansche (19) der Seitenwdnde (14) zusammen mit 
dem Verbindungssteg (17) einen geschlossenen Rahmen bilden, dessen Unter- 
seite auf der Fronthaube (1) des Kraftfahrzeugs auflegbar ist. 

16. Insektenabweiser nach Anspruch 15, dadurch gekennzeich- 
n e t, daR die Unterseite des geschlossenen Rahmens mit einer Schicht (20) 
aus elastisch verformbarem Material versehen ist. 



17. Insektenabweiser nach Anspruch 16, dadurch gekennzeich- 
net, daR die Schicht (20) eine / vorzugsweise aufgeklebte, Moosgummischicht 
ist. 609851/0109 
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18. Insektenabweiser nach eitiem der AnsprUche 1 bis ]f, gekennzeich- 
n e t durch seine Ausbildung qls einstUckiges Kunststofformteil. 

19. Insektenabweiser nach einem der AnsprUche 1 bis 14, dodurch ge- 
kennzeichnet, daBdie LufHeitflache (8) einstUckig an die Front - 
haube (1) des Kraftfahrzeuges angeformt ist. 

20. Insektenabweiser nach Anspruch 19, d a d u r c h g e k e n n z e i c h - 
net, da(3 das Stauprofil (13) Uber die Unterseite der Fronthaube (1) vorsteht. 

21 . Insektenabweiser nach Anspruch 20, d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e t, 
daB das Stauprofil einen ersten Schenke|(13b) zur Befestigung an der Unter- 
seite der Fronthaube und einen zweiten Schenkel (13a) zur Begrenzung eines 

vor dem Stauprofil (13) liegenden Stauraums nach unten aufweist. 
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